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2. Etapa—E.1.1 SO 42-11-16-01; SO 42-11-16-02

2 Technicka zprava SO 42-11-16-01 ZST Solnice, obvod n.n.,
zeleznicni svrsek

2.1 Rozsah stavebniho objektu

Stavebni objekt je umistén ve stavajicim tratovém Useku Castolovice — Rychnov nad Knéznou, ktery je
soudasti zelezniéni trati Castolovice - Solnice. Jedna se o Usek trati regionalni.

TU 1311 Castolovice (mimo) — Solnice (véetné); DU 04 Rychnov nad Knéznou (mimo) — Solnice (mimo)
Zacatek SO km 12,798 2 (12,778 0 k.¢.202a); Konec SO km 14,147 9 (14,503 0 k.¢.202b)

Rozsah je definovan zagatkem vyhybky &.202 ZST Solnice, obvod nakladni nadrazi (prvni vyhybka
kolejového vétveni — kolejové spojky do koleje &.202) a zadatkem vyhybky ¢.215 ZST Solnice (posledni
vyhybka kolejového vétveni — kolejové spojky do koleje ¢€.202), obvod nékladni nadrazi a sou¢asné
polohou a délkou koleji ¢.202a (kolej kusa manipulaéni odstavna) a ¢.202b (kolej kusa dopravni
vytazna).

2.2 Obecné informace

Pfedmétem stavebniho objektu bude vystavba nového Zelezni¢niho svréku Zelezniéni stanice ZST
Solnice, obvod nakladni nadrazi.

V ramci tohoto stavebniho objektu bude ke stavajici tratové koleji nové zfizeno kolejisté s dopravnimi
kolejemi — 3 nové koleje (€.202, €.204, ¢€.206) a kolejisté s manipulacnimi kolejemi — 6 novych koleji
(€.208, ¢.210, ¢.212, ¢.214, ¢.216, €.218).

Uzite€na délka jednotlivych dopravnich koleji bude v cilovém stavu minimalné 650m, hlavni manipulaéni
koleje budou v cilovém stavu s uzite€nou délkou minimalné 650m. Dopravni koleje budou mit cilovou
rychlost 50km/hod pro vSechny rychlostni profily (V100/V130), koleje manipulaéni budou s cilovou
rychlostni 40km/hod pro vechny rychlostni profily. Zelezniéni svréek bude zfizen pro cilovy stav
napravového zatizeni D4 (22,5t/8,0t).

Vyhybky dopravnich koleji budou v ramci stavby viozeny druhé generace na betonovych prazcich pro
rychlost 50km/hod do odbo¢né vétve, budou osazeny Zlabovym prazcem, elektromotoricky ovladané a
budou s ohfevem vyménovych ¢asti. Vyhybky budou z divodu vysokého provozu s pfimou srdcovkou
a s kalenymi nejvice zatézovanymi ¢astmi. Vyhybky manipulaénich koleji budou v ramci stavby vlozeny
prvni generace na prazcich dfevénych pro rychlost 50km/hod do odbo¢né vétve vyhybky, pficemz
rychlost ve vyhybkach bude 40km/hod, tzn. mensi a tim se snizi opotfebeni vyhybkovych soucasti.
Vyhybky manipulacnich koleji budou ruéné ovladané a bez ohfevu vyménovych ¢asti, z tohoto divodu
budou osazeny hakovym zavérem.

Stérkové loze bude zFizeno z materialu nového ziizeného do predepsaného profilu a souéasné v kvalité
a frakci dle pozadavku platnych predpist SZDC s.o. Kolejové loZe bude zfizeno jako zapusténé.

Novy materidl, vkladany v ramci 4.84sti stavby ZvySeni kapacity trati Tynisté — Castolovice — Solnice,
bude vlozen v Usecich, které nejsou soucasti 1.-3.Casti stavby ZvySeni kapacity trati Tynisté —
Castolovice - Solnice.

V tratovém Useku Castolovice — Rychnov nad Knéznou se jedna o Usek mezi vyjezdem z ZST
Castolovice, feSenym v ramci 2.¢asti a vjezdem do ZST Rychnov nad Knéznou, fe$enym v ramci
2.Casti.

2.3 Novy stav

2.3.1 Smérové a vyskové reseni

Zasada feSeni smérovych pomérd vychazi ze stavajiciho stavu polohy koleje a drazniho télesa
(feSeného v ramci 1.Etapy — SO 41-11-16-01 a SO 41-11-16-02), ke kterému bude nova zelezni¢ni
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SO 42-11-16-01; SO 42-11-16-02 2. Etapa-E.1.1

stanice ,pfisazena“ a z doplnujicich pozadavkd vznesenych pfi projednani v pribéhu zpracovani
projektové dokumentace.
Pfi navrhu smérového Fedeni bylo respektovano posledni znéni normy CSN 73 6360-1. Projednany a

schvaleny zavérecny navrh je komplexné zapracovan v situacich v méfitcich 1:1000 a dalSich
vykresovych ¢asti feSenych v ramci stavebnich objektd zelezniéniho spodku a svrsku.

VySkové feSeni vychazi predevSim ze stavajiciho stavu, ktery je vazany na dalSi souvisejici stavby
v feSeném prostoru, Zelezniéni pfejezdy — moznost a rozsah Upravy navazujici komunikace, nastupisté
apod. Déle je vysSkovy navrh zpracovan s ohledem na minimalizace potfebnych rozSifeni draznich
stezek na naspech a naopak snahy usnadnit odvodnéni zarezu.

Polomér zakruzovacich obloukU byl volen dle navrzenych rychlosti v danych Usecich trati s Rmin=3 000.
V celém Useku je dodrzen volny a schidny manipulaéni prostor a prujezdny prafez Z-GC.

Navazujicim objektem k Useku Zelezni¢niho svrSku bude samostatny stavebni objekt Vystroje trati SO
42-11-16-03.

2.3.2 Sestava zelezni¢niho svrsku a kolejové loze

Novy stav Zelezni¢niho svrsku, kolejového rostu, obou koleji, véetné koleji odvratnych, bude sestavat
z materidlu nového. Kolejovy rost bude z novych kolejnic 49E1 a novych betonovych prazcu délky
2,60m s bezpodkladnicovym upevnénim W14, rozdéleni prazcu bude v novém stavu ,u“ v pfipadé koleji
dopravnich a v pfipadé koleji manipula¢nich ,u” nebo ,d".

Tabulka uziteénych délek koleji:
UZITNA DELKA DOPRAVNICH KOLEJi

Uzitna délka hlavnich koleji je min. 677,734 m
UZitecna délka koleje €.202a je 46,2m (odstavna); uZite¢na délka koleje ¢.202b je 372,6m (vytazna)

UZITNA DELKA MANIPULACNICH KOLEJi

CISLO KOLEJE UZITNA DELKA KOLEJE [m]
208 454,505
210 536,850
212 574,719
214 666,736
216 705,282
218 706,054

Vyhybky dopravnich koleji budou vlozeny nové, druhé generace, na betonovych prazcich. Vyhybky
budou umoznovat jizdu do odbo€ného sméru rychlosti 50 km/hod, osazeny budou z ddvodu mensiho
opotfebeni pfimou srdcovkou, srdcovky budou s tvrzenym hrotem. Vybaveny budou zlabovym prazcem,
osazeny budou elektromotorickym prestavnikem (ramci souvisejiciho SO), osazen bude ohfev vymén
(v rdmci souvisejiciho SO). Vyhybky budou v souladu s kladecimi plany vybaveny Useky s praZzci
vyhybkovymi (vyménovy styk; ,kalhoty” vyhybky).

Soupis vyhybek hlavnich (dopravnich) koleji:

Vyh.6.202 J49 —1:11 — 300 —zlp-Pl-b—KS-SK
Vyh.6.203 J49 — 1:11 — 300 —zlp-Pl-b—KS-SK
Vyh.6.204 J49 — 1:9 — 300 —zlp-Pp—-b—KS - SK
Vyh.6.205 J49 — 1:9 — 300 —zlp-Lp-b-KS—-SK
VWh.6.211 J49—1:9— 300 —zlp-Lp-b-KS-SK
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2. Etapa—-E.1.1 SO 42-11-16-01; SO 42-11-16-02
Wh.6.212 J49 — 1:9 — 300 —zlp-LI-b—-KS-SK
Wh.6.213 J49 — 1:9 — 300 —zlp-LI-b—-KS-SK
Vyh.6.214 J49 —1:11 — 300 —zlp-Lp-b-KS-SK
Vh.6.215 J49—1:11 — 300 —zlp-Lp-b-KS—-SK

Vyhybky manipulacnich koleji budou prvni generace na dfevénych prazcich s hakovym zavérem pro
rychlost 40 km/hod do odbocné vétve, vyhybky budou s pfimou srdcovkou a to z divodu mensiho
opotfebeni. Vyhybky budou s ru¢nim ovladanim — pfestavovanim. Nebudou vybaveny Zlabovym
prazcem ani ohfevem vymény. V pfipadé vkladani uzitych vyhybek, je jejich pouziti podminéno jejich
regeneraci. Je navrzena vyména plvodni srdcovky, nova srdcovka bude s tvrzenym hrotem, vyhybka
bude v souladu s kladecimi plany vybavena novymi dfevénymi prazci i v Useku s prazci na vyménovém
styku a ,kalhotach“ vyhybky. Déle bude v ramci regenerace provedeno navareni jazykl, opornic a
pridrznic vyhybky.

Soupis vyhybek manipulaénich koleji

Vyh.¢.206 JS49 - 1:9 - 300 P / d
Vyh.¢.207 JS49 - 1:9 - 300 P P d
Vyh.¢.208 Obl-0549 - 1:9 — 300 (1830,10/359,000) P / d
Vyh.¢.209 Obl-0549 - 1:9 — 300 (1830,103/359,000) P P d
Vyh.¢.210 JS49-1:9 - 300 L / d

Nové kolejové loze je navrzeno z materialu nového v piné tloustce. Tloustka kolejového loze bude
v souladu s predpisem SZDC S3 zfizena v tloustce min. 350mm pod loZnou plochou praZce. Kolejové
loZze bude zfizovano na uklonénou plan télesa zelezni¢niho spodku. Kolejové loze bude provedeno
zapusténé.

Provedena bude Uprava prostorové polohy koleje do projektovanych hodnot cilového stavu koleje,
kolejovy rost bude svaren do bezstykové koleje.

Drézni stezky jsou navrzeny dle pfedpisu S3, ¢ast desata, ¢l. 14 a 16. Mezi profily se pouzije Stérkové
loZe frakce 8 a vy$Si (drazni Stérk 32/63), drcené kamenivo 8/16 se pouzije jen pro povrchovou Upravu
stezek (hornich cca 0,05 m). Maximalni sklon stezky je 12 %.

V ramci SO 42-11-16-01 neni, z ddvodu rychlosti max. 50 km/hod, uvazovano s brouSenim kolejnic.

Martin Lipensky, DiS.
PRODIN a.s. Pardubl e; tel. +420 724 840 345
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3 Technicka zprava SO 42-11-16-02 ZST Solnice, obvod n.n.,
zelezni€ni spodek

3.1 Rozsah stavebniho objektu

Stavebni objekt je umistén ve stavajicim tratovém Useku Castolovice — Rychnov nad Knéznou, ktery je
soudasti zelezniéni trati Castolovice - Solnice. Jedna se o Usek trati regionalni.

TU 1311 Castolovice (mimo) — Solnice (véetné); DU 04 Rychnov nad Knéznou (mimo) — Solnice (mimo)
Zacatek SO km 12,798 2 (12,778 0 k.¢.202a); Konec SO km 14,147 9 (14,503 0 k.¢.202b)

Rozsah je definovan zagatkem vyhybky &.202 ZST Solnice, obvod nakladni nadrazi (prvni vyhybka
kolejového vétveni — kolejové spojky do koleje &.202) a zadatkem vyhybky ¢.215 ZST Solnice (posledni
vyhybka kolejového vétveni — kolejové spojky do koleje ¢€.202), obvod nékladni nadrazi a sou¢asné
polohou a délkou koleji ¢.202a (kolej kusa manipulaéni odstavna) a ¢.202b (kolej kusa dopravni
vytazna).

3.2 Stavaijici stav

Zelezniéni spodek hlavni, stavajici, koleje v souasné dobé vykazuje v lokalnich mistech poruchy —
sniZzenou unosnost.

Na z&kladé podrobného geotechnického pridzkumu Ize obecné konstatovat, Zze v feSeném Useku je
material plané velmi riznorody. V dil¢ich Usecich je material plané tvofen rozdilné inosnymi hlinami a
jily, v riznych hloubkach se v prostoru planované stanice nachazeni slinovce. Pevné slinovce jsou byly
vramci GPT zastizeny v hloubkach 0,65m — 3,00m pod stavajicim terénem. V prostoru s vyS§im
podilem zafezu nové stanice do terénu byly slinovce R4 a R3 zastizeny v hloubce 1,50m pod Urovni
stavajiciho terénu.

Tabulka provedeného priizkumu:

naméfend pozadovana

pomér kvalifikace

Cislo .., unosnost unosnost ey . < kvalita do
staniceni P P naméfena/ dle CSN X y
sondy plané plané poiadovand 73 6133 hloubky
[Mpa] [Mpa]

KS 402 bez 23,80 30 79,33% F1 MG neuvedeno 1048716.7600 610625.0471
VS 405 bez - 30 R4 -R3 roste 1048011.0756 611071.1590
VS 424 bez - 30 F4 CS (R4) roste 1048160.1803 611028.3325
KS 425 bez 15,60 30 52,00% F5 MI roste 1048827.7110 610617.4490
KS 430 13,780 36,70 30 122,33% F6 CB neuvedeno 1048001.8690 611147.4095
KS 431 13,890 12,20 30 40,67% F6 CL neuvedeno 1047898.3060 611181.4863
KS 433 bez 6,00 30 20,00% F5 MI neuvedeno 1047688.3601 611144.3493
VS 435 bez - 30 R5 - R4 stopd 1047438.7143 611071.5318
KS 436 bez 50,10 30 167,00% G5 GC neuvedeno 1047321.0684 611039.4508

Hladina podzemni vody nebyla geotechnickym prizkumem v Zadné sondé zastizena.
3.3 Novy stav

3.3.1

Predmétem stavebniho objektu bude zfizeni nového zelezniéniho spodku kolejisté nové Zelezniéni
stanice. Zelezniéni spodek bude ziizen pro koleje ¢.202 (véetné koleji 202a a 202b) — ¢.206 dopravni
skupiny a €.208 — €.218 skupiny manipulacni. Z divodu konfigurace stavajiciho terénu vpravo dnesni

Plan télesa zelezni¢niho spodku a zemni plan
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zelezniéni trati, ktery lehce stoupa smérem vpravo od Zeleznice, bude novy zelezni¢ni spodek zfizovan
v terénnim odfezu. Lokalné bude nutné provést zasyp stavajicich terénnich prohlubni — napf. v prostor
melioracni strouhy, kdy strouha bude zatrubnéna v ramci SO 42-14-16-01, ale bude nutné provést
dorovnani terénu na jednotnou Uroven zemni plané.

Novy Zelezniéni spodek je navrzena tak, aby bylo dosazeno pozadovanych hodnot dle predpisu SZDC
S4. V pfipadé novych koleji dopravnich je navrhovana Unosnost na nové zemni plani Eo = 20 MPa a
unosnost na plani télesa Zelezni¢niho spodku Epl = 40 MPa, pro koleje manipulaéni je navrhovana
unosnost na nové zemni plani Eo = 15 MPa a Unosnost na plani télesa zelezni¢niho spodku Epl = 30
MPa.

Zfizeni nového zelezni¢niho spodku bude spocCivat v odtézeni, skryvce, stavajici vrstvy zeminy na
uroven projektované zemni plané, tzn. cca -1,0m pod projektovanou niveletu koleje. Nasledné bude,
dle odkrytého materidlu, ktery je dle provedeného GTP riznorody, zvolen typ konstrukce.

V prostoru s vyskytem vyraznéjsSiho rozsahu jilovitych a hlinitych materiald plané Zelezni¢niho spodku,
tzn. v prostoru s velmi nizkou stavajici tnosnosti, je navrzeno provést konstrukci zelezniéniho spodku,
spocivajici v chemickém zlepSeni materialu zemni plané (zemina zlepSenad na misté dle patficné
receptury) a zfizeni nové konstrukéni vrstvy plané télesa Zelezniéniho spodku. Odtézeni bude
provedeno s Uklonem zemni plané - zlepSované zeminy. Z divodu stisnénych pomérl bude provedeno
pod sklonem 4%. ZlepSeni materidlu zemni plané bude provedeno v tloustce 450mm. Na takto
upravenou zemni plan — vrstvu zlepSeného materidlu bude vilozena separacné vyztuzna geotextilie.
Nova zemni plan bude zhutnéna minimalné na 98% PS a bude mit tnosnost minimalné Eo = 20 MPa
(15MPa). Na novou zemni plaf bude provedena s konstantni tloustkou konstrukéni vrstva ze SD fr. 0-
32 v tl. 250mm. Konstrukéni vrstva bude zhutnéna miniméalné na 95% PS a zfizena bude tak, aby
vyslednd unosnost na plani télesa Zelezni¢niho spodku byla minimalné pozadovanych Ep = 40 MPa
(30MPa).

Zasyp terénu, rozSifeni télesa, pro zfizeni zelezni¢niho spodku bude provedeno zazubenim terénu
v mistech napojeni. Spodni vrstvy, jadro télesa, budou zfizeny z materialu vyziskaného, charakteristiky
G3 (Stérky s pfimési jemného materialu — napf. vyzisk z CiSténi banketovych stezek), téleso bude
zfizovano po vrstvach, paraplan bude uklonéna pod sklonem min. 4% na vnéjSi stranu (vlevo) télesa.
Na takto pFipravené téleso bude zfizena vrchni vrstva zemni plané ze SD fr.0-32, ktera bude zfizena
v konstantni tloustce 200mm. Zemni plan bude uklonéna pod sklonem min.4% na vnéjsi stranu télesa.
Nova zemni plan bude zhutnéna minimalné na 98% PS a bude mit tnosnost minimalné Eo = 20 MPa
(15 MPa). Na novou zemni plar bude provedena s konstantni tloustkou konstrukéni vrstva ze SD fr. 0-
32 v tl. 250mm. Konstrukéni vrstva bude zhutnéna minimalné na 95% PS a zfizena bude tak, aby
vysledna Unosnost na plani télesa Zelezni¢niho spodku byla minimalné pozadovanych Ep = 40 MPa (30
MPa).

V pfipadé, kdy bude v ramci zemnich praci obnazen skalni podklad a v mistech, kde byl v ramci GTP
prizkumu skalni podklad zastizen — slinovce apod., ktery vlivem vody snadno v ¢ase degraduje, bude
nahrada materialu plané provedena z materialu vodé nepropustného. V takovych pfipadech je navrzeno
provést odtézeni poruSeného materidlu plané zelezni¢niho spodku — odloucené desky, degradované
horniny vcetné degradovaného materidlu plané promichaného s kolejovym lozem. Odtézeni bude
provedeno na soudrzny horninovy materiél optimalné s provedenim Uklonu plané. Nasledné budou
piipadné kaverny vyplnény jemnozrnnym materidlem (SD fr.0-32B) tak, aby byla vytvofena souvisla
plocha s uklonem zemni plané min. 4% (z divodu stisnénych pomérd). Na takto pfipraveny podklad
bude strojné ulozena vrstva nepropustného asfaltového betonu tl.150mm. Asfaltovy beton bude zfizen,
dotazen, az po odvodriovaci prvky tak, aby bylo zajisténo disledné zamezeni vniku vody do zemniho
t8lesa. Na izolaéni vrstvu z asfaltového betonu bude zfizena vodépropustna ochranna vrstva ze SD fr.0-
32A v t1.250mm. Vrstva bude zfizena pod s pficnym sklonem 4%. Konstrukéni vrstva bude zhutnéna
minimalné na 95% PS a zfizena bude tak, aby vysledna Uunosnost na plani télesa zZelezni¢niho spodku
byla minimélné pozadovanych Ep = 40 MPa (30 MPa).
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3.3.2 Odvodnéni drazniho télesa

Rekonstruovano bude odvodnéni Zelezni¢niho spodku. V rdmci rekonstrukce odvodnéni budou zfizeny
oteviené prikopy. Podél nového télesa, v zafezech, odfezech a podél naspu, budou zfizeny oteviené
pfikopy nové vpravo. Jedna se o prostor podél kusych koleji €.202a a ¢.202b, vnitfni kolejisté bude
odvodnéno do drenazniho potrubi.

Prikopy budou v celém FeSeném Useku zpevnéné, tzn. v pfikopech budou osazeny betonové pfikopové
tvarnice nebo betonové Zlaby dle konfigurace terénu. Pfikopové tvarnice budou ulozeny do betonového
loze C12/15 tl. 0,15m a provede se vypInéni spéar. V misté vyusténi novych zpevnénych pfikopl do
stavajicich dojde k reprofilaci stavajiciho prikopu v dl. cca 10m, v misté vyasténi pfikopl na terén bude
v misté vyusténi upraven, proti erozi z vytékajici vody, terén.

Drenazni potrubi je navrzeno jednotné z PE-HD, DN 150 resp. DN 200 (pfi délce vétSi nez 150 m)
s hladkou vnitini plochou a profilovanou sténou. S ohledem na hloubku promrzani budou pouzity trouby
s prikazem odolnosti proti mrazu (TNZ &73 6949 ¢&l. 71). Trativodni $achty vrcholové, kontrolni a
piipojné jsou dle vzorového listu Z3 navrzeny prednostné plastové z materidlu PE-HD, DN 400 bez
kalového prostoru. Trativodni Sachty budou navrzeny max. po 50m a ve vzdalenosti min. 2,60m od osy
koleje. Na vnitfni strané oblouku je potrubi navrzeno v ekvidistantni vzdalenosti 2,60m pro minimalizaci
kubatur vykopu. Sklon svodného potrubi je navrzen minimalné 3%., z toho divodu bude trativod polozen
do betonového loze C 12/15tl. 0,10m. Trativodni ryhy jsou uvazovany v zakladni $ifi 0,60 m (pfi hloubce
trativodni ryhy vétsi jak 1 m od arovné zemni plané budou rozsifeny na 0,80 m), vypInény jsou Stérkodrti
frakce 8/16. PFicné pfechody svodnych potrubi pod kolejemi budou obetonované v plném profilu. Pfi
vzdalenosti vétsi nez 3 m od osy koleje postaci obsyp ze Stérkopisku. Trativodni ryhy budou v zavislosti
na splnéni filtraCniho kriteria vypIinény drcenym kamenivem frakce 8/16 — zasyp bude proveden az do
rovné plané Zelezniéniho spodku (viz. vzorového listy zel. spodku — piil. Z3.5). U terénnich prohlubni
(roz§ifena stezka) bude proveden zasyp ze Stérkodrti fr. 16/32, aby byl zaru¢en pfipadny odtok vody do
trativodd.

Z davodu, kdy v terénu neni, vzhledem k rozsahu stanice, dostatecné kapacitni odvodrnovaci
prvek — vodote¢, vodni plocha a neni realna moznost, takovy prvek v blizkosti stanice zfidit, ale
naopak jsou v prostoru pozemky zemédélsky obhospodarované nebo zastavéné primyslovymi
objekty, je navrzeno vétsi ¢ast vody z prostoru zelezni¢ni stanice — Zelezniéniho spodku jimat
(kapacitni potrubi) a regulované (s nizsim pritokem) vypoustét do stavajicich odvodnovacich
prvki — propustek ev.km 13,005 (vytok volné na terén) a propustky ev.km 13,322 a ev.km 13,610
(vytok do melioraéni strouhy vedouci pod silnici 1/14 do Loukovského potoka). Tim bude
zajisténo, ze odvodnéni zeleznice a zaroven zajiSténo udrzeni vody okoli stavby.

Do jimaciho potrubi budou trativodni potrubi svedena pomoci pficnych svodnych potrubi.

Objekt jimani vod je fe$en samostatnym SO 42-15-16-01 ZST Solnice, obvod n. n., objekty
odvodnéni kolejisté

V tomto podélném kapacitnim potrubi dojde k zadrzeni srazkovych vod a jejich regulovanému
vypousténi do stavajici melioraéni strouhy nebo stavajicich pfikopu a na terén. Vypousténi je navrzeno
kapacitné v takovém rezimu, jako by dochézelo k odtoku srazkovych vod na volném zatravnéném
terénu.

Kombinace vsaku a akumulace s fizenym odvadénim destovych vod je v souladu s €l. 5.2.2.8 TNV
7509011 o mnozstvi 3 I/s/ha.

Cast stavby se nachazi v ochranném pasmu vodniho zdroje Il.stupné. Srazkové vody z drazniho télesa
budou vypoustény na terén, pfipadné vsakovani bude zajisténo z navaznych terénnich prvkud
(melioraéni strouha, terén apod.).

K dotaci objemu vody, odvadéné z prostoru Zelezni¢niho télesa leziciho v ochranném pasmu, bude
slouzit stavebni objekt SO 42-15-16-02, ktery bude jimat srazkové vody ze zpevnénych ploch, které
bude mozné Cistit pfes odlu¢ovace ropnych latek a nasledné fizené vypoustét do vsakovaciho prvku.
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Navrzené fedeni kanalizace SO 41-15-16-01 bude gravitacni. Jeji trasa je ¢aste¢né vedend v soub&hu
s ostatnimi inzenyrskymi sitémi a jeji trasa je patrna z vykresu situace.

Navrh zpusobu odvodnéni, rozhrani odvodnovanych ploch a poloha jednotlivych odvodiiovacich
zafizeni byly navrzeny sohledem na umisténi Zelezni¢nich mostd, opérnych zdi, nastupist a
v neposledni fadé s ohledem na polohu stavajicich i novych inzenyrskych siti. Kapacitni odvodnéni se
bude prednostné zfizovat na strané priklanéjiciho se terénu.

Odvodnéni bude feSeno s ohledem na navazujici objekty mostu, propustk(l a zdi a zaroven s ohledem
na budouci zatrolejovani zelezniéni trati.

3.3.3 Zemni prace — svahy, Upravy terénu

V ramci stavebniho objektu zelezni¢niho spodku bude provedeni zemnich praci. Provedeny budou
odkopavky a prokopéavky pro zfizeni zemni plané, odvodnovacich zafizeni (pfikopu, pfikopovych zlabu)
a s tim spojenymi Upravami svaht zafezl a pfipadné rozsifeni stavajicich nasypu.

Prace je nutno provadét vzdy tak, aby zemni plan spodku byla vzdy fadné odvodnéna. Sefiznuti terénu
na strané koleje, na kterou neni vylsténo odvodnéni zemni plané a terénu po deponiich materialu po
¢isténi SL vné prikopd, je navrzeno ve sklonu 5 %.

Nové svahy zemniho télesa musi byt chranény pfed nepfiznivym povétrnostnimi vlivy a musi byt
zajiSténa jejich stabilita. Zemni svahy v misté nové budovanych zafezl (nasypu pfi rozsifeni stezky
svahovymi stupni) budou ochrdnény vegetaci. Pfi vySce svahu do 1,5 m bude pouzit hydroosev, pfi
délce svahu vy$8im nez 1,5 m pouzije rohoz s travnim semenem.

Martin Lipensky, DiS.
PRODIN a.s. Pardubice; tel. +420 724 840 345
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